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(Frente Parlamentar Contra a Prorrogacdo dos Contratos de Pedagios)

MANUAL PARA ENTENDER OS PEDAGIOS

A REFORMA DO ESTADO, nos anos 90, promoveu uma onda de
privatizacdes, com transferéncia para a iniciativa privada dos servicos de
telefonia, energia elétrica, terceirizacdo dos servicos do Detran (CRVA
para registro de veiculos e CFC para confeccdo de carteiras) e a
manutencéo/conservacdo de 3 mil km de rodovias, dos quais 980

rodovias federais delegadas ao Estado até 2013 (1).

A maioria das privatizagdes foram bem sucedidas, mas as concessoes
rodoviarias causaram grande imbréglio politico, que derrotou varios
governos, motivou a criagdo de CPIs e enterrou a possibilidade de

prorrogacgao dos contratos (2).

Os servigos de manutencao de algumas rodovias foram definitivamente
incorporados a iniciativa privada, mediante cobranca. Os usuarios
aceitam pela melhoria das estradas sinalizacdo adequada e socorro
eficiente. As discordancias ficam por conta dos precos cobrados e do

modelo implantado (3).

O Programa Estadual de Concessoes, aprovado em 1996, criou Polos
autbnomos, pelas diferentes situacdes regionais. O legislador e o
executivo, de comum acordo, estabeleceram leis individuais para cada
Polo (4).

A garantia de revisdo do modelo, ante a insegurancga das concessoes, foi
fixada no limite de quinze anos. O modelo foi amplamente debatido,
acolhendo emendas aos projetos de leis, como a cobranca unidirecional,

uma Unica vez por dianamesmapraca (5).

Alei determinou ao DAER (Poder Concedente) a fiscalizacao das obras e
a Agéncia Reguladora de Servicos Concedidos ! AGERGS. Para
Fiscalizar, 0 DAER recebe 5% da receita dos pedagios. Para regular, a
AGERGS recebe 3% dareceita. Porém, apesar de criada h4 13 anos, nao
tem Lei de Sancdes para aplicar multas nos descumprimentos de
contratos. No Conselho Superior, as decisées sdo tomadas sem 0 voto

dos usuarios (6).



O Programa de Travessias Urbanas, com recursos do BIRD, foi instituido,
mas nao implantado, o governo Estadual em 1999 desistiu do financiamento.

Implantados em 1998, ainda naquele ano iniciou-se a cobranca. Em 1999, por
conta de reajustes ndo concedidos, desvios e fugas, as concessionarias
ingressaram com acdes na justica. Os usuarios, por sua vez, questionaram

novas pracas de cobranca n&o instituidas na lei original (7).

Os transportadores/representantes comerciais conquistaram descontos com
os bonus do Programa do Usuario Frequente, por apenas seis meses (8).

No ano 2000, o Programa Estadual de Concessodes sofreu abalos, por conta
de descumprimentos de contrato de parte a parte. A tarifa de 1 real por eixo
resistiu por pouco tempo e os bbnus dos usuérios frequentes foram
sSuspensos.

Comecou a cobranga do eixo suspenso e desprezadas as propostas de tarifa
especial para caminhao vazio. O controle do excesso de peso com balancas
moveis e fixas, de responsabilidade das concessionarias, foi abandonado.

O debate sobre 0 pagamento dos pedagios no TRC levou a Unido a instituir o
Vale-Pedagio, fixando ao embarcador (dono da carga), o pagamento dos
encargos. O vale-pedagio revela-se eficiente para as grandes empresas,
autdbnomos e terceirizados, perdem os valores nas negociacdes dos fretes.

A mais grave das distor¢goes ocorreu com 0s moradores das cidades sedes,
obrigados a pagar tarifa cheia em pequenas distancias (9).

Em 2000, por nossa iniciativa, a Lei 11.460 isentou moradores das cidades
sedes, por 84 dias, revogada por outra lei a de nimero 11.514. Do periodo da

lei 11.460, as concessionarias buscam indenizagdo na Justica Estadual (10).

As empresas assumiram a renuncia do passivo judicial em novembro de
2000, mas néo retiraram a Acéo contra alei 11.460. Voltaram ainformar ao TJ,
pela PGE, de que a Acdo ndo prosperaria, quando da apresentacao do

Projeto de Lei do Duplica RS, rejeitado pelaAssembleia (11).

CONTRATOS ALTERADOS - Para pacificar as relagbes
Estado/Concessionarias e Usuarios foi negociada em 2000 a primeira
alteracéo dos contratos. As partes acordaram a compensacéao das perdas
(duvidosas), com o estabelecimento da cobranca bidirecional e arendincia
ao Passivo Judicial (retirada de todas as A¢cfes na Justica).



ADITIVO NUMERO 1 - O Termo Aditivo de novembro de 2000, além de
instituir a cobranca em dois sentidos, retirou compromissos das
empresas sobre a qualidade do pavimento e a obrigatoriedade de deixar
a rodovia em condicfes de conservacao por oito anos, apos o término do
contrato. As empresas assumiram a conservacao precaria dos
perimetros urbanos, sem melhorias. Com a cobranca na ida e volta os

precos aumentaram em 37% (12).

O TA1, pactuado em 2000, estabeleceu o reexame do equilibrio
econdmico dos contratos para dezembro/2004, mas isso ndo aconteceu,
alimentando o aumento das tarifas e receitas das concessionarias. Afalta
da publicacao dos gastos e receitas deixou o usuario sem condicdes de

acompanhamento pela Internet (13).

MODELO PESADO - O Programa Estadual de Concessdes gera
pesados encargos, paga muitos impostos e promove despesas inuteis.

Veja o destino dos pedagios galchos:

r

27% de TIR Taxa Interna de Retorno )

a 5% para a Fiscalizacao das obras (DAER)
a 3% para a Regulacéo dos contratos (AGERGS)
a 3% para consultoria e publicidade
a 3% para consultoria juridica e tributaria
a 20% para amortizacdo de empréstimos
a 20% para depreciacao
a Socorro mecanico e meédico
a PIS/COFINS
A 5% de ISSQN aos municipios (14)

. J

Mais de 80% da receita é vinculada aos insumos acima, restando menos
de 20% dos recursos para a conservacao das rodovias.




SEM PRORROGACAO! AFrente Parlamentar Contra a Prorrogacéo dos
Contratos dos Pedagios atuais garantiu no reexame do Programa
Estadual de Concessfes Rodoviarias, ao rejeitar a proposta do Duplica
RS, de prorrogacgao dos contratos. A nova realidade determina o imediato
debate do modelo a serimplantado em 2013, dltimo ano dos contratos.

Nas estaduais podera ser o modelo comunitario, bem sucedido em
Portédo, que duplicou 50 km, fez pontes, viadutos e contornos, cobra num

Unico sentido e isenta os moradores da cidade sede (15).

O socorro médico é feito pelo Samu e bombeiros dos municipios e socorro
mecanico por conta do seguro dos veiculos. Este trecho, Portdo a Sao
Vendelino, apresenta um dos mais baixos indices de acidentes no Estado.

Um projeto popular, com mais de 80 mil assinaturas, abre na Assembleia
Legislativa o debate sobre o modelo a serimplantado em 2013 (16).

Por outro lado, o projeto de lei 127/2007, pronto para ser votado, prevé o
fim da cobranca nas futuras concessdes para as placas das cidades
sedes nas estradas estaduais de Farroupilha, Caxias do Sul, Flores da

Cunha, Viamao e outras (17).

Para as estradas federais em Vacaria (BR116 e BR285), S&do Marcos
(BR116) defendemos modelo com precos baixos (18).

PEDAGIOS NOS PALANQUES - Os eleitos em outubro/2010 devem
assumir o compromisso da defesa de modelo menos oneroso para o
usuario, mais eficiente na fiscalizacéo e regulacdo e a AGERGS com lei
de sancdes, além daisencéo para as cidades sedes.

MITO DA INDENIZACAO BILIONARIA - A indenizacdo atribuida pelo
Laudo Pericial, na Acao Judicial das Concessionarias contra a Lei 11.460,
de abril de 2000, que isentou por 84 dias os veiculos das cidades-sedes de
pracas, corresponde a menos de 1 mil reais/dia/praca. As perdas alegadas
pela concessionéria, corrigidas em 6% pelo laudo pericial, fixam a
indenizacdo em R$ 1.952.242,84, porém o mesmo laudo, com o que
chama de "juros legais#, remete a indenizacdo ao valor de R$
3.290.207,87. Mesmo este calculo, representa menos de 10% dos
honorarios pagos a advogados ao longo 10 anos.



DEBATE NOS JORNAIS - O Programa Estadual de Concessdes encerra
em 2013 e o tema esta pronto para subir nos palanques das elei¢cdes deste
ano. Na Péagina 10 (politica) da Zero Hora do domingo (20/06), a jornalista
Rosane de Oliveira aborda o tema no seu comentario "O que fazer com as
estradas”, ouvindo os candidatos ao Governo no Estado Yeda, Fogaca,
Lara, Tarso e Pedro Ruas.

Sé&o duas alternativas: a) Prorrogacdo dos contratos por mais 15 anos
(Governo atual tentou e ndo conseguiu). b) Novo modelo, menos oneroso
(o atual destina mais de 70% para gastos em impostos e outras rubricas,
distantes do pavimento). A Governadora Yeda remete o0 assunto para o
Governo Federal, dizendo que a decisdo sera da Unido em 2013.

A Frente Parlamentar Contra a Prorrogacdo dos Contratos de Pedagios,
gue cuida do tema, garante que dificiilmente o lobby dos pedagios
conseguira eleger uma maioria para garantir a prorrogacao.

"Derrotamos a proposta, com a mobilizacao dos caminhoneiros e dos

usuarios, mas foram os deputados estaduais que impediram a
votacado do projeto de lei que pretendia prorrogar por mais quinze
anos!. - Francisco Appio, deputado estadual.

ISENCAO DAS CIDADES SEDES E DIFERENTE - O Projeto de Lei
127/2007 (isencao das placas das cidades sedes de pedagios) ndo altera
0s contratos atuais. Esta regra de protecéo para os veiculos que pagam
tarifa cheia por pequenas distancias destina-se as futuras concessoes,
como ada RS010 (Cachoeirinha/Campo Bom) uma PPP - Parceria Publico
Privada - em debate e aos novos contratos dos pedagios gauchos, nas
estradas estaduais.

Se aprovada a isencdo, ndo valera para as estradas federais, onde o0s
pedagios sao de competéncia da Unido (Congresso trata do assunto). A
proposta gaucha, em debate desde abril de 2007, foi admitida pela
Comisséo de Constituicao e Justica, com a garantia da Emenda do Relator
de valer para os futuros contratos.

A proposito da noticia publicada na Pagina 10 (ZH - 20/06/2010), com o
titulo BARREIRAAISENCAO:

- A lei catarinense € inconstitucional, por ser uma norma estadual em
contratos federais em vigor. A iniciativa € boa, mas repete a Lei 11.460 de
abril de 2000, que teve vigéncia por apenas 84 dias, revogada por outra lei,
de iniciativa do lobby dos pedagios.



A proposta atual (PL127/2007) é constitucional, por tratar-se de uma regra
estadual para estradas estaduais, dos contratos futuros.

Quanto a alegada inconstitucionalidade, levantada pelo Ministério Publico
Federal (por criar tratamento diferente entre cidadaos), estd no nucleo da
proposta. Os moradores das cidades sedes pagam tarifas cheias por
pequenas distancias, diferente dos outros usuarios.

No RS os Pedagios Comunitarios (Portdo/Campo Bom e Coxilha) isentam
os moradores das cidades sedes e cobram num unico sentido. No Pedagio
Comunitario de Portdo foram duplicados 50 km, além de novas pontes,
viadutos, contornos, elevadas e melhorias em acostamentos, com uma
tarifa baixa e sentido Unico (interior/capital).

Os pedagios privados nao
duplicaram nem fizeram
melhorias, com conservacgéo de
gualidade duvidosa e tarifa de
R$6,00 a cada 40 km. Cobram
eixo suspenso de caminhédo
vazio e desistiram do Programa
de Controle do Peso da Carga,
de sua responsabilidade, de
acordo com o0s contratos
assinados em 1996.

"Acompanho, desde a
implantacéo, fiscalizo, cobro
mudancas e defendo os
interesses dos
caminhoneiros, moradores
das cidades sedes e usuarios
frequentes. Na Camara
Federal (2006) publiquei, capa
ao lado, a denuncia de
desvios dos pedagios
gauchos da proposta
originall. - Francisco Appio



CENTRONOR - Os transportadores brasileiros reuniram-se na 122
Transpo-Sul ! Feira e Congresso de Transporte e Logistica - de 29 de
junho a 1° de julho, no Centro de Eventos da Fiergs. Debatem temas de
alta relevancia para os transportadores do sul do Pais, como a logistica,
mercado, comércio de veiculos e pecgas, combate ao furto e roubo de
cargas, saude e seguranca dos caminhoneiros.

O Centronor ! CENTRO DE TREINAMENTO DE MOTORISTAS DA
REGIAO NORDESTE DO RS LTDA - foi criado com o objetivo de oferecer
instrucao, treinamento, reciclagem e aperfeicoamento, direcionado aos
motoristas e profissionais da area de transporte de cargas que tenham
interesse em aprimorar seus conhecimentos, buscando uma melhor
gualificacéo tanto pessoal quanto para a sua empresa de origem.

Trés empresas (TRANSPORTES CAVALINHO LTDA, RODOVIARIO
SCHIO LTDA e TRANSPORTES BERTOLINI LTDA) uniram-se através
dos diretores Paulo Ricardo Ossani, Francisco Joaquim Schio, Irani
Bertolini, e concluiram ser de fundamental importancia o treinamento e
aperfeicoamento continuo de seus colaboradores, visando o trinémio,
QUALIDADE, CONFIABILIDADE E REDUCAO DE CUSTOS
OPERACIONAIS. O projeto iniciou em meados de outubro de 2003.

O Centro de Treinamento, além de estrutura fisica propria, conta com
instrutores qualificados em suas éareas de atuacdo. O objetivo do
CENTRONOR ¢é QUALIFICAR motoristas para o setor de transporte,
visando a satisfacéo total dos clientes das empresas que enviam seus
profissionais do volante para treinamento, entendendo ser este um fator
determinante de crescimento, seja humano ou profissional. O Centronor
esta na Rua Fontoura da Costa, 405, bairro Gloria, cidade de Vacaria.

Foram treinados 4.372 motoristas em 304 turmas, sendo 643 no
segmento de distribuicdo urbana, 3.372 no segmento rodoviério de longa
distancia. Pelas 337 empresas com 347.000 Kms rodados em
Treinamento, 53.000 apostilas e informativos repassados aos treinados,
resultando em 484.000 paginas de informacéao e conhecimento.

Melhor média de consumo especifico de combustivel no pés-treinamento
da histéria do CENTRONOR: 3,36 Km/l (Turma 102 - 16 a 20/01/06).
indice de satisfagéo do cliente Centronor com o treinamento, atendimento
e conteudo: 99,75% de aprovacdo. Na atualidade, o Centro de
Treinamento forma 20 motoristas por semana na qualificacdo de mao-de-
obra. Esta sendo formada a 432 turma.



DELEGADO HELIOMAR DA CONSELHO A CAMINHONEIROS

Em Audiéncia com o
Delegado titular da
DELEGACIA DE FURTO E
ROUBO DE VEICULOS,
HELIOMAR FRANCO, na
manha de 23/06, o deputado
Francisco Appio levou
motoristas, vitimas de furto de
caminhdes e de extorsao, na
forma de resgate. No
encontro, foi debatido o
crescimento do furto de
Na foto, deputado Appio, Delegado caminhdes em postos de
Heliomar Franco e os motoristas gasolinado Estado.

Veja a seguir a entrevista do delegado ao radialista Francisco Dias, do
SOS Caminhoneiro:

"Nés, como Delegacia Especializada, temos trabalhado na identificacéo
de algumas quadrilhas que tém se especializado no furto de caminhdes, e
ndo so6 isso, na extorsdo posterior ao furto para tentar obter valores
monetarios dos caminhoneiros, nailusao de que receberédo de volta esses
caminhdes furtados. O que se nota € que esses caminhdes nao estao
voltando mais aos seus proprietarios, como antigamente ocorria. O
criminoso, algumas vezes, cumpria com a sua palavra de devolver o
caminh&o mediante o pagamento de alguma quantia em dinheiro. E agora,
0 que nds temos notado é que proliferou esse modus operandi de furto de
caminhdes, por qué?

Porque o caminh&o ndo tem seguro, o valor do seguro € proibitivo, é muito
caro para o caminhoneiro, principalmente para o autbnomo pagar. Muitas
vezes 0S criminosos usam aparelhos que inibem o equipamento de
rastreamento do caminh&o. As quadrilhas estdo especializadas nesta
acao. E oque serecomendaentao?

Num primeiro momento, para se evitar o furto do caminh&o, € fundamental
a permanéncia continua de pessoas junto ao veiculo. Normalmente os
caminhoneiros autbnomos viajam em duplas ou em trios e a sugestao &
gue sempre que possivel permaneca alguém proximo do veiculo.



Esses individuos ndo costumam andar armados, eles se valem da prépria
habilidade na ligacdo direta, quebrando painéis e arrancando fios, entdo
nao ha o risco pessoal, num primeiro momento para o caminhoneiro. A
sugestdo é que se um vai almocar o outro fica cuidando do caminhéao e,
assim, sucessivamente.

Infelizmente, esta € a nossa realidade de hoje. Até que essas quadrilhas
sejam retiradas de circulacao, até que as nossas leis sejam melhoradas
para reprimir com mais vigor esse tipo de conduta, infelizmente nés temos
gue nos prevenir. Num segundo momento, se nao foi possivel impedir o
furto do caminhdo e o caminhoneiro recebeu algum telefonema de
extorsdo, deve procurar imediatamente as autoridades policiais e, de
preferéncia, as delegacias especializadas que tratam de extorsdes e do
furto de veiculos nos Estados. A maioria dos Estados conta com
delegacias especializadas neste tipo de delito#

"Nao foi o crime que se
organizou, mas a sociedade que
se desorganizou! , foi a
conclusédo do primeiro FOGrum
sobre roubo de Cargas, realizado
pelo SOS Caminhoneiro.

Na publicacéo, capa ao lado,
disponivel em www.appio.com.br
diagnosticamos a fragilidade da
repressao, o crescimento dos
receptadores e a conexao com o
narcotrafico, como moeda de
troca.




ANOTACOES/ESCLARECIMENTOS

(1) As BR285/116 e 386 foram delegadas ao Estado para fins de
concessoes, implantadas em 1996, apés dois anos de debate, iniciados com
aleide Concessbes de 1994.

(2) Foram aprovados em 1996, mas a cobranca iniciou efetivamente em fins
de 1998 (Polo Vacaria). O prazo de 15 anos, fixado em lei, garante a revisao
do modelo.

(3) O Modelo estabeleceu a licitagao por quildometros concedidos, ao inves
da menor tarifa. As concessdes federais no sul cobram tarifas moédicas de
R$2,70 (BR116) e R$1,10 (BR101), a cada 100 km e neste caso em segunda
rodovia de pista dupla.

(4) Polo Vacaria foi instituido pela Lei Estadual. Os perimetros urbanos
ficaram fora das concessdes, pois foi pactuado o Programa de Travessias
urbanas, com recursos do BIRD. Abandonado no ano de 1999.

(5) Emendas estabeleceram a cobranca unidirecional, isto €, uma Unica vez
por dia na mesma praca, para proteger os motoristas das cidades sedes nas
pequenas distancias. E para o mesmo usuario, a possibilidade de descontos.

(6) NaAGERGS, as concessionarias estdo representadas, os usuarios ainda
nao, gerando outra grande polémica e estimulando o debate politico.

(7) A Praca de Farroupilha esteve fora do Programa Inicial, o que gerou
polémica politica e disputa judicial.

(8) Programa do Usuario Frequente foi assinado pelo vice-governador
Vicente Bogo, em agosto de 1998, na Expointer, criando bbénus para
transportadores de cargas e representantes comerciais, que acumulavam
comprovantes num més para obter descontos proporcionais no més
seguinte. Encerrado em 1/02/1999 pelo novo Governo Estadual.

(9) Descontos sé@o permitidos em lei, mas as concessionérias tém a liberdade
de concedé-los ou ndo. Normalmente dao desconto de 50% para quem se
cadastrar na empresa. O desconto é concedido, na maioria das vezes, para
as empresas, desprezando trabalhadores rurais, professores e pequenos
proprietarios do interior. Favorece s6 o andar de cima.



(10) A Lei 11.460 foi revogada pela Lei 11.514 em projeto de lei, sem
justificativa, assinado por um pequeno grupo de deputados, mas aprovado.
A indenizacdo ndo ultrapassara 2,5 milhdes de reais, segundo a pericia
contratada pela Justica, para ser dividida por 7 Polos, cabendo a cada um
pouco mais de 300 mil reais, isto €, menos de 3% da receita mensal. Esta
indenizacdo vem sendo usada como pretexto de exigir aumento nas tarifas,
por conta do desequilibrio econémico alegado, o que néo se justifica.

(11) DUPLICA RS foi o projeto de lei que embutiu a prorrogacdo dos
contratos por quinze anos. Rejeitado pela Assembleia.

(12) TA1 Termo aditivo NUMERO 1 alterou contratos em novembro de 2000.

(13) Na CPI dos Pedagios, houve denuncia de superfaturamento, que gera
lucro na prestadora do servico e prejuizo na concessionaria, constituida por
varias empresas.

(14) ISSQN para os municipios. Vacaria, Campestre e Muitos Capdes
compartilham areceita de 5% sobre a arrecadacdo mensal. O Polo Vacaria
completou mais de 6 milhdes em receitas do ISSQN, o que daria para
promover melhorias das laterais da BR116 e BR285 e na passagem urbana.

(15) Modelo de Pedagio Comunitéario foi implantado no Governo Collares
(1991/1994) com administracéo direta do DAER e execucao de melhorias.

(16) Projeto Popular com mais de 80 mil assinaturas, colocara em debate o
novo modelo de pedagios no Estado. A proposta é o Modelo Comunitario
aperfeicoado.

(17 ) O Polo Vacaria deixara de existir, passando do Estado para a Uniéo,
com nova formatacdo. Provavelmente uma das trés pracas deixara de
existir, para que ocorra cobranca a cada 100 km. No modelo estadual
pagamos a cada 40 km. Projetode Lei 127.

(18) A bancada de apoio aos pedagios perdeu for¢ca no parlamento, apos a
mobilizacdo dos deputados da Frente Parlamentar Contra a Prorrogacao
dos Pedagios. Por varias razbes, muitos deles estdo fora da Assembleia e
outros disputardo uma cadeira na Camara Federal.



CRONOLOGIA DOS PEDAGIOS

1992 - PEDAGIOS COMUNITARIOS foram implantados em trés rodovias
estaduais pelo Governo Collares.

1994 - LEl GERAL DAS CONCESSOES de autoria de Guilherme Socias
Vilella, foi aprovada naAssembleia Legislativa.

1996 - PROGRAMA ESTADUAL DE CONCESSOES RODOVIARIAS
aprovado pela Assembleia,com leis para cada um dos 9 Polos

1997 - AGERGS - Agéncia Reguladora de Servicos Concedidos criada pela
Lei11.514.

1998 - PEDAGIOS iniciam a cobranca nos Polos instalados no Estado.
1999 - PEDAGIOS entram na Justica reivindicando aumento de tarifas.

2000 - LElI ESTADUAL 11.460 aprovada em abril, "isentou as placas das
cidades sedes por 84 dias# Revogada pela Lei nimero 11.514

2000 - PEDAGIOS entram na Justica com Ac&o Indenizatéria contra a
isencao dalLei11.460.

2000 - GOVERNO assinou Termo Aditivo 1 (cobranca ida e volta), aos
contratos, como compensacgdo aretirada das agdes.

2001 - DIREITO DE IR E VIR é gquestionado na Justica Federal. Em Caxias,
Juiz Federal acolhe Agao Popular confirma no TRF da 42 Regido, mas
suspensa 6 meses depois por ato administrativo do Presidente do STJD.

2004 - REEXAME DO ADITIVO 1 é adiado, mantido o aumento de 37% e a
cobrancga bidirecional dos pedagios.

2007- PROJETO DE LEI 127, protocolado na Assembleia Legislativa para
isentar as cidades sedes.



2007 - FRENTE PARLAMENTAR CONTRA A PRORROGACAO DOS
CONTRATOS DE PEDAGIOS foi instalada naAssembleia.

2008 - CPI DOS PEDAGIOS investigou execucdo dos contratos e
apresentou Relatorio.

2009 - REJEITADA A PROPOSTA de Prorrogacéo dos Contratos, inserida
no Projeto de Leido DuplicaRS.

2010 - PROJETO POPULAR propde Pedagios Comunitarios para
substituirem o Programa Estadual de Concess6es em 2013.

Em 2004 - A CAIXA PRETA DOS PEDAGIOS resgatou a historia da
implantagdo dos pedagios, no sexto ano.

Em 2006 - E AGORA YEDA E AGORA LULA? questionou 0sS novos
governos, no nono ano daimplantacéo dos pedagios.

Em 2008 - EIXO SUSPENSO faz um balanco dos 10 anos de pedagios, com
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SETCERGS 51 ANOS

"O transporte rodoviario é o sistema mais utilizado no pais,

mais de 60% do transporte de cargas é feito pelas nossas

rodovias. S&o 130 mil empresas de transporte de cargas

com mais 1.6 milhdes de veiculos que oferecem trabalho,
diretamente, a pelo menos 5 milhdes de pessoas. De

acordo com a Universidade Federal do Rio de Janeiro, o
transporte rodoviario corresponde a 6% do PIB nacional!

Francisco Appio

Dia 25 de julho comemora-se o Dia do Motorista e em 16 de setembro, o Dia
Nacional do Transportador instituido em Lein°. 11.927 de 17 de abril de 2009.

Registre-se a coragem e o heroismo da categoria dos caminhoneiros
autdbnomos e dos empresarios transportadores, através de suas organizacdes
associativas e sindicais, no momento em que sao cada vez mais acuados pelo
crime organizado que cresce assustadoramente, afetando sua vida e negécios,
com o furto e roubo de cargas. O que os mantém unidos e relativamente fortes
séo suas instituicdes.

Voltando ao passado, o transporte comegou com a carroga puxada a tracao
animal. O exemplo disto, por muito tempo, foi protagonizado pela
Transportadora ljui, que utilizava esse tipo de veiculo para o seu servico de
coleta e entregas de mercadorias. A substituicdo da carroca pelo caminhéo
iniciou-se na década de 20.

O primeiro contato com um caminhdo foi feito por Edmundo Pilz quando
comprou um Ford, modelo T 1924 para transportar mercadorias que o trem
deixava em ljui e, posteriormente, em Santo Angelo, abastecendo seu armazém
de secos e molhados.

A novidade despertou curiosidade, tanto que as criangas quando Edmundo
circulava com seu caminhdo pela cidade o seguiam. Cabe ressaltar que o
caminhdo do seu Edmundo possuia uma capacidade de carga quase o
equivalente auma carrocga, ou seja, 15 sacos de feijao (900Kg).

Dai em diante o transporte rodoviario de cargas comecgou a evoluir até que
estoura a Segunda Guerra Mundial, trazendo varias alteracbes no cenario
brasileiro, e como ndo poderia deixar de ser, o transporte, sensivel as alteracbes
econdmicas, igualmente sentiu os efeitos do conflito. Aescassez do combustivel
exigiu a busca de uma alternativa. Foi quando surgiu o gasogénio. Os que nao
tinham condic¢des de se adaptar a nova realidade abandonaram a profissao.




Os transtornos eram grandes, mas o0 transporte rodoviario de cargas
apresentava-se como um modal notabilizado, objeto de confianga do
comerciante, e industrial, ndo mais vista como aventureiros que abriam
estradas no interior e sim como um sistema consagrado.

A historia do transporte rodoviario de cargas e passageiros do Rio Grande do
Sul é muito rica, e formada por dezenas de pioneiros. Ainda que a origem da
maior parte das empresas de transportes de cargas seja do interior do RS, a
importancia econémica de Porto Alegre obrigou as transportadoras a instalar
terminais, filiais e em boa parte dos casos, suas matrizes, na capital do Estado.
Em Porto Alegre se concentravam grandes negdécios envolvendo fretes e a
forca do comércio atraia expressiva parcela do mercado de servigos de
transportes.

A partir da década final de 40, e de maneira muito acentuada nos anos 50, as
empresas de transporte passaram a ocupar 0s depadsitos existentes, no 4°.
Distrito, nas travessias da Av. Farrapos, ficando proximos das saidas da
cidade, bem como, junto aos seus tradicionais clientes da Voluntério da Patria,
da prépria Farrapos, e do centro.

Nascia ai outros tempos para o setor. E o interessante € que num clima de
absoluta concorréncia, queima de precos, quase de luta pela sobrevivéncia, e
desconsiderando os conceitos bésicos da lucratividade necesséria para uma
empresa, 0s transportadores tinham uns aos outros como verdadeiros
inimigos. Chegavam a atravessar a rua para nao cumprimentar um ao outro.

No periodo em que diminuia o volume de carga, o problema da queda dos
precos se agravava, chegando a niveis intoleraveis, em condicGes
antiecondmicas para a exploragao destes servigos.

Neste tempo, o Unico vinculo oficial que os empresarios mantinham entre si era
o seu sindicato, cuja sede estavainstalada em duas salas nos altos do Mercado
Publico, na esquina que fazia frente ao Palacio do Comércio, no centro de Porto
Alegre.

Tratava-se do Sindicato das Empresas de Transportes Rodoviarios,
congregando os segmentos de passageiros e cargas. Foi a partir dessa
entidade que os transportadores ensaiaram 0s primeiros passos na busca
de uma unido consistente. Era 0 ano de 1958, e para dar a largada a essa
conquista eles fundam a Associacdo Profissional das Empresas de
Transportes de Carga de Porto Alegre. Enquanto isto tramitava no
Ministério do Trabalho a proposta de constituicdo de entidade de
representacdo sindical, cuja carta, nesta época era muito dificil de ser
concedida pelo Governo.



O SINDICATO - Em 5 de agosto de 1959, foi confirmada a criacdo do
SETCERGS ! Sindicato das Empresas de Transportes de Carga do Rio
Grande do Sul, cuja base territorial eratodo o Estado. A posse da primeira
diretoria foi realizada no saléo de festas do Palacio do Comércio, no dia 28
de junho de 1960 e Bruno Mayer fora eleito presidente em assembleia
realizadano dia 6 do mesmo més e ano.

Oficialmente a fundacdo do SETCERGS é comemorada em 25 de Agosto.
Neste ano de 2010, comemora seu 51° aniversario.

Nem mesmo a falta de estradas deteve os pioneiros do setor. Eles venceram
todas as adversidades do passado. De autor desconhecido, por muito tempo
ficou emumadas paredes na primeira sede do Sindicato a seguinte frase:

"Uma classe so € verdadeiramente forte no dia em que o problema de um
for o problema de todos, e o problema de todos preocupar a cada um em
particular. Assim, unidos, encaremos o futuro!.

A primeira diretoria do SETCERGS eleita para o periodo de 1959/1960 foi
constituida: Presidente Bruno Mayer, Secretario: César Pereira
Bueno, Tesoureiro: Livonir Vasconcellos

DIRETORIA ATUAL (2009/2010)

Presidente: José Carlos Silvano, Vice-Presidente de Transporte Jaime Kras
Borges - Vice-Presidente de Logistica, Frank Woodhead - Diretor Financeiro
Alberto Eugénio Kieling - Diretor Secretario Luiz Carlos Stefani

FETRANSUL 19 ANOS

"Foi no inicio da ultima década do século passado que
comecou a mobilizacédo dos transportadores rodoviarios
de cargas gauchos, com a finalidade de fundar sua
Federacao#.

Na época existiam apenas quatro sindicatos no Rio Grande do Sul:

Sindicato das Empresas de Transporte de Carga do Estado do Rio Grande do
Sul (SETCERGS), com sede em Porto Alegre; o Sindicato das Empresas de
Veiculos de Cargas de Caxias do Sul (SIVECARGA), que abrange os
municipios de Flores da Cunha, Bom Jesus, Canela, Farroupilha, Gramado,
Nova Petropolis, Sdo Francisco de Paula, Vacaria, Sdo Marcos.




Sindicato das Empresas de Transporte de Cargas de Bento Gongalves
(SINDIBENTO), estendendo sua area territorial para Garibaldi, Carlos Barbosa
e Veranopolis, e o Sindicato das Empresas de Transportes Rodoviarios de
Carga do Extremo Sul (SETCESUL), com sede em Pelotas, que abriga quase
todos os municipios da Regido Sul do Estado, como Rio Grande, Bagé,
Livramento, Jaguardo, Santa Vitoria do Palmar e Chui.

NaAssembleia Extraordinariado SETCERGS, realizada no dia 15 de marco de
1991, em Porto Alegre, ficou definida a base territorial do Sindicato das
Empresas de Transportes de Carga de Santa Maria (SINDISAMA), abrangendo
também municipios da regido central do Estado, como Santiago, Sao Vicente
do Sul, Sdo Pedro, Sdo Sepé e Jaguari.

Nesta mesma assembleia, realizada na capital gaucha, foi aprovada por
unanimidade a proposta de criagdo da Federagéo das Empresas de Cargas no
Estado do Rio Grande do Sul. Adotando a sigla FETRANSUL, a entidade
permitiria que o0s transportadores gauchos tivessem uma maior
representatividade no setor e pudesse ter voz e voto na Confederagéo Nacional
do Transporte (CNT).

Na data de 17/06/1991 aconteceu em Porto Alegre a Assembleia Geral, que
confirmou a fundacéo da FETRANSUL. A primeira diretoria foi empossada na
data de 23 de agosto de 1991, quando Romeu Nerci Luft, que na época
ocupava a presidéncia do SETCERGS, assumiu o cargo de presidente, tendo
como seu vice, Paulo Vicente Caleffi, entédo, dirigindo o SINDIBENTO.

Em 26 de agosto de 2005 foi acrescentado a FETRANSUL o Sindicato das
Empresas de Transportes de Carga de Carazinho (SINDICAR), cuja area de
atuacao abrange municipios como Chapada, Colorado, Espumoso, Ndo Me
Toque, Tapera e demais cidades da regido de Carazinho.

Os beneficios proporcionados aos trabalhadores dos mais diversos segmentos
de transportes podem ser confirmadas com as inauguragdes das unidades do
SEST/SENAT no Rio Grande do Sul. Também faz parte da politica da
FETRANSUL incentivar as empresas do TRC aderirem ao Programa Gaucho
de Qualidade e Produtividade, promovendo em conjunto com a FETERGS
(Federacéo dos Transportadores de Passageiros do RS) e o Comité Setorial de
Transportes Multimodais a entrega do Prémio Qualidade - RS.

A Federacdo estimulou a criagdo do calendario de eventos dos sindicatos
prestando apoio as suas realizacbes. AFETRANSUL colabora no sucesso de
eventos como a Festa Anual do Transportador Gaucho e TRANSPO-SUL
(SETCERGS); Carreata do Transportador e Jantar Dancante (SINDIBENTO).



A adeséao ao Projeto Economizar, com a finalidade de incentivar as empresas
na reducdo do consumo de combustivel e evitar a emissao de poluentes na
atmosfera, comprova a filosofia e as acdes dos dirigentes da entidade que ha
12 anos esta em sintonia com todas as lutas e anseios que envolvem o TRC
gaucho. Presidente: Paulo Vicente Caleffi -Vice-presidente Milton Schmitz

FECAM 15 ANOS

Representando os caminhoneiros Autonomos, a FECAM
vem desempenhando importante papel desde sua
fundacéo em 19 de outubro de 1995. E necessario

salientar que a criacédo da Federacao dos Caminhoneiros
Auténomos do Rio Grande do Sul e também Santa

Catarina, passa necessariamente pela FECAVERGS,
entidade que congrega os Taxistas do RS, visto que a
figura do "caminhoneiro! n&o existia na legislacao. A
sigla FECAVERGS significava Federac&o dos Condutores
Autdnomos de Veiculos Rodoviarios do Rio Grande do
Sul, fundada em 5 de margo de 1982.

Em 1984, a Lei n® 7.290/84 criou a categoria profissional do Transportador
Rodoviario autbnomo de Bens. O Bens, significa carga e/ou passageiros. O
surgimento, portanto, da FECAM deu-se por iniciativa do saudoso Mariano
Costa, em 19 de outubro de 1995 pelos sindicatos de Caxias do Sul, Trés
Cachoeiras, Marau e Vacaria, no RS, e Lages em Santa Catarina.

Hoje, integram a FECAM 14 sindicatos: Porto Alegre, Trés Cachoeiras, Marau,
Rio Grande, Uruguaiana, Santa Maria, Caxias do Sul, Vacaria e Passo Fundo
e cinco sindicatos de Santa Catarina: Lages, Chapeco, Itajai, Sao Francisco e
Otacilio Costa. O reconhecimento da Federacdo dos Caminhoneiros
Autdnomos do RS e Santa Catarina pelo Ministério do Trabalho aconteceu no
dia 6/05/2000.

Sua sede social esta localizada em Porto Alegre, na Rua José de Alencar, n°
707, 1° andar, Bairro Menino Deus. Sua atual diretoria tem como presidente:
Eder Dal'Lago - Secretario: André Luis Costa - Tesoureiro Armando Brocco

Um dos grandes projetos da FECAM é a Casa do Caminhoneiro, que aguarda
a liberagdo de uma area localizada na BR290, préximo a Policia Rodoviéria
Federal. A obra constara de um amplo patio para estacionamento com
infraestrutura ao atendimento dos caminhoneiros, como: banheiros,
dormitdrios, cozinha com refeitdrio, sala de estar, atendimento
médico/dentério, posto de combustivel, borracharia e oficina.




BATALHOES DE BRIGADA MILITAR DA CAPITAL

POLICIA RODOVIARIA SEDE (BPRV)

(51) 3288-4337

POLICIA RODOVIARIA ESTADUAL

(51) 3339-3740

POLICIA RODOVIARIA ESTADUAL (DAER)

(51) 3562-5036

ACADEMIA POLICIA MILITAR

(51) 3288-4100

ALTO PETROPOLIS

51.3386-1028

ARARICA

(51) 3560-1146

ARROIO DOS RATOS

(51) 3656-1495

ASSISTENCIA SOCIAL

(51) 3312-2820

BATALHAO AMBIENTAL

(51) 3315-6979

OPERACOES ESPECIAIS (BOE)

(51) 3288-4243

BATALHAO FAZENDARIA

(51) 3342-6489

BATALHAO OPERACOES ESPECIAIS (BOE)

(51) 3288-4221

CAMPO BOM

(51) 3597-1247

CAPELA DE SANTANA

(51) 3698-1447

COLEGIO TIRADENTES

(51) 3336-6812

COMANDO DE POLICIAMENTO CAPITAL

(51) 3288-7144

COM. DE POLICIAMENTO METROPOLITANO

(51) 3465-5281

COMANDO REGIONAL VALE DOS SINOS

(51) 3586-1320

DPL LICITACOES

(51) 3288-3107

DOIS IRMAOS

(51) 3564-1193

ELDORADO DO SUL

(51) 3481-4081

ESCOLA TECNICA DE POLICIA MILITAR

(51) 3632-4339

ESTADO MAIOR

(51) 3288-2935

ESTANCIA VELHA

(51) 3561-1335

GINASIO BM

(51) 3332-6609

GLORINHA

(51) 3487-1190

GRUPAMENTO AEREO

(51) 3337-9822

GRUPO SUPERVISAO VIGILANCIA GUARDA

(51) 3231-4312

INTERCAP (51) 3315-8892
IVOTI (51) 3563-4116
MONTENEGRO (51) 3632-1177
NOVA HARTZ (51) 3565-1190
PAROBE (51) 3543-1405

PELOTAO 2° COMPANHIA 21° BATALHAO

(51) 3258-1348

PORTAO

(51) 3562-1074

POSTO BELEM NOVO

(51) 3268-0478

POSTO SARANDI

(51) 3344-6020

BRIGADA MILITAR ! POSTO VILA ASSUNCAO

(51) 3312-2820

REGIMENTO BENTO GONCALVES

(51) 3288-4302

SANTO ANTONIO DA PATRULHA

(51) 3662-1900




SINDICATOS E ASSOCIACOES

SINDICATO E/OU ASSOCIACAO

PRESIDENTE

TELEFONE

SINDICATO MOTORISTAS JUI

MILTON TABORDA

55-3332-8355

ASS.MOT. ANTONIO PRADO GELSON ANTONIO GHINZELLI 54-3293-1708/91418354
ASS.MOT. FLORES DA CUNHA SERGIO MURARO 54-3292-9577/99711637
ASS.MOT. GARIBALDI ARTHUR SARTORI 54-3462-6431/99827616
ASS.MOT. NOVA PRATA ALCEU STELLA 54-3242-5936/91234082
ASS.MOT. LAGOA VERMELHA MARCOS LUIS WEBBER 54-3358-1416/81142176
ASS.MOT. SAO MARCOS MARIO RENON 54-3291-1765/91765184
ASS.MOT. S.J. DO OURO MAURO AGOMAR JACOBI PAZ 54-3352-1808/91658283
ASS.MOT. BOM JESUS ANTONIO ZOLEU DA SILVA 54-32372488

ASS.MOT. IPE ITACIR MARCON 54-3233-1537

ASS.MOT. SANANDUVA ODAIR CIRINO RODRIGUES 54-3343-3265/81178207
ASS.MOT. S.J. DO OURO DOMINGOS DUTRA 54-3352-1722/99777366
ASS.MOT. PELOTAS FLAVIO MARQUES DA SILVA 53-3225-7198/3225-7388
ASS.MOT. VERANOPOLIS PAULO MARAGNO 54-3441-1412

SIND.MOT.EMP.CARG.CAXIAS

TACIMER KULMANN DA SILVA

54-3221-4882

SINCAVER MARAU

HONORINO Fc°. BISSOLATTO

54-3342-2107

SINCAVER RIO GRANDE

PAULO R,MENNA QUARESMA

53-3232-1331

SINCAVER SANTA MARIA

MOACIR DA SILVA

55-3302-4500

SINCAVER TRES CACHOEIRAS

NESTOR BENKE SEBASTIAO

51-3667-1217/99816746

SINCAVER BENTO GONCALVES

MARCELO LUIS SCHRODER

54-3453-4002/8133-5555|

SINCAVER VACARIA

GERSON CAMPAGNARO

54-3232-7272/32327683

SINCAVER URUGUAIANA

NERI SOUZA DE OLIVEIRA

55-3412-1827/99857262

FECAVERGS ANDRE COSTA 51-3407-5920/3231-1233
SETCERGS JOSE CARLOS SILVANO 51-3342-9299/93217855
FECAM EDER DAL'LAGO 54-3221-1233/99761597
FETRANSUL PAULO CALEFFI 54-3455-1111/99741111

COTRAIBI - IBIRAIARAS

VALMIR NARDI

54-3355-1634

ABTI - URUGUAIANA

JOSE CARLOS BECKER

55-34132828/81410200

SETCESP - SAO PAULO

Cel.PAULO ROBERTO DE SOPUZA

11-2632-1091/2632-1030

SUPERINTENDENCIAS DA PRF

ALAGOAS 82.3231.8026
MINAS GERAIS 31.3064.5300
AMAZONAS 92.3848.6520/6406
BAHIA 71.3241.3987
CEARA 85.3295.3022/3591

DISTRITO FEDERAL

61.33943000/3001

ESPIRITO SANTO

27.3225.3799/5078

GOIAS

62.3207.2288

MARANHAO

98.3244.3831/3221.1937

MATO GROSSO (CUIABA)

65.3322.0005/3667.1000

MATO GROSSO DO SUL

67.3325.3600

PARA 91.3241.3932/3255.2100
PARAIBA 83.3231.3366

PARANA

PERNAMBUCO 81.3465.8386

PIAUI 86.3233.1414/1011

RIO DE JANEIRO

21.24890627/2471.6111

RIO GRANDE DO NORTE

84.3211.3749/2114.4708

RIO GRANDE DO SUL

51.3345.9700/3374.0003

SANTA CATARINA

48.3389.8038

SAO PAULO

11.6954.0712/2049

SERGIPE

79.3245.2233

TOCANTINS

63.3714.1284




25 DIZ JULHO, DIADOS MOTORISTAS

"Nearrador esportivo das Rédios Galcha, Farroupilha, Caxias, Rédio
[F&iima de Vacaria, nos anos 70 e 80, Appio recebeu milhares de cartas,
ielefonemas e apelos de caminhoneiros denunciando as dificuldades
dos moftoricias nas estradas 0o Bracil. Dianie das demandas criou o
S.0.8. CAMINHONEIRO, gue compleia 30 anos de servicos, desde o
recgaic @ motoricias desaparccidos, combaie a0 furto e roubo de
cargas, luta por pedégios mais baratos e pela SAUDE E PAZ dos
caminhoneiros!.

Jomenagem oe Francicco Appio, sua voz na Acsembleia Legiclativa.

Reeleja guem sempre ie defendeu. APPIO 11,222

FALE DIRETO

(51)935-11222 ou (54)810-11222




